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Négra exempel:
1. Tillsammans med Malmés skolkom-
munalréd Katrin Stiernfeldt Jammeh vid

1 CMP:s nya terminaler i Malmé.

2. Debatt i Dresundshuset under den

' svenska politikerveckan i Almedalen pé
Gotland.

3. Vid Mipim-méssan i Cannes.

Storkommunen Kegbenhavn-Malmo er naeste skridt

GENOPSTAET DANSK INTERESSE FOR MALMO. Kabenhavns overborgmester Frank Jensen (9)
ger det eneste rigtige, nér han vender sig mod Malmé og seger et eget samarbejde med
feelles formuleringer i byplanerne, diskussioner om flere feelles organisationer end havnesels-
kabet CMP samt en undersagelse om en Dresundsmetro mellem Kebenhavn og Malma.

Qresundsregionens to store centrumkommuner Keben-
havn og Malmé har meget at gruble over. I de indvand-
rerteette bydele stiger antallet af mennesker, der leveri fat-
tigdom og uden for samfundet. Kebenhavns vekst hal-
ter efter de ovrige nordiske hovedstaeder. SAS ejere har
et onske om at salge flyselskabet, hvilket, med en forkert
ejer, ville kunne fa store negative konsekvenser for Co-
penhagen Airport.

Derudover er @resundssamarbejdet gaeti sta. @resund
Science Region er nedlagt og @resundsuniversitetet er
skaret ned til et minimum. De nationale regeringer i Dan-
mark og Sverige viser forsvindende lille interesse for regio-
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nen. Efter kraftsamlingen for ogiforbindelse med indviel-
senaf @resundsbron, er der i dag neesten tale om en “kon-
trarevolution”, hvor de nationale kreefter vrider struktu-
rerne tilbage mod det nationale. Danmark er Danmark
og Sverige er Sverige. I ovrigt henvises til EU. Det er mu-
ligt at drage paralleller til Rusland efter Jeltsin, hvor den
gamle nomenklaturan tog den politiske magt tilbage efter
revolutionen, eller med Italien, hvor tangentopoli ("den
korrupte by”) fejede de herskende politiske partier vaek
efter udredningen mani pulite (rene haender) i 1992, men
hvor det gamle politiske system hovedsagligt genopstod, i
nytnavn. Der er ikke noget mere farligt for Kebenhavn og
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2. Almedalen
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DE MOTS OFTA - Kobenhavn Kommunes
overborgmester Frank Jensen och Malmé
kommunstyrelses ordforande limar Reepalu.

o invigningen av gemensamma hamnbolaget
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TURISTSTAD. Kgbenhavn
&r en internationell turist-
stad som f&tt se turismen
minska. En ljuspunkt &r

den kraftigt skande krys-
sningstrafiken som &ven

ger fler flygpassagerare.
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@1 ANALYSe - KOBENHAVN & MALMO

STARKA KLUSTER.
Kabenhavn och
Malmé har ménga
framgéngsrika féretag
med inriktning mot life
science,it, mobiltele-
foni och cleantech.

FORSKNINGSSTADER. Tillsammans med
Hamburg blir Kebenhavn och Lund Europa-
ledande inom materialforskning nar
forskningsanléiggningarna ESS och Max IV
byggs. Dessutom sker forskning inom en rad
andra omréden vid @resundsregionens 14
universitet och hégskolor.
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CMP, ESS OCH K@BENHAVNS KOMMUNE
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UNGA STADER. Kebenhavn och Malmé har en ung, véxande GRON TILLVAXT. Bada stéderna anses ligga léngt framme nér
befolkning och satsar nu bl.a. pa skateboard med Stapel- det gdller miljstéinkande och hallbar utveckling. Stora satsningar
baddsparken i Malmé (bilden) och Feelledparkens nya skate- pé cyklism dr en del i arbetet liksom vindkraft, solenergi, el- och

e | -
NY INFRASTRUKTUR. Malmé och Kgbenhavn VIKTIG FLYGPLATS. Kabenhavns Lufthavn
vill bygga en Gresundsmeiro mellan stéiderna nér &r storst i Norden men har tappat andelar

tunneln dver Femern Beelt stérr klar 2020 och ger mot Europas stdrsta flygplatser. Beroendet
okad trafik pa @resundsbron. av SAS &r orovéickande stort.

park i Kebenhavn med tévlingar som CPH PRO och Ultra Bowl. gasdrivna bilar och ambitiésa mél om CO,-fria stéider.

Malmo end hvis de gamle tider vender tilbage og regionen
deles. Historien viser, at de hver for sig ikke var tilstraekke-
lige, atisolering ikke var vejen frem.

I denne bekymrende situation ger overborgmester Frank
Jensen det eneste rigtige. Han opgraderer veekstsporgs-
malet og @resundssamarbejdet. Kebenhavn er nu med
paalle vigtigere moder om regionen, sidder med i forskel-
lige organer og markerer i forskellige udspil en tydelig
vilje til at skubbe p& @resundsregionens udvikling. Frank

Qresundsregionen har to politiske strukturer, to forskel-
lige valutaer, to forskellige universitetssystemer, to med-
ieverdner, idraetshold i to forskellige seriesystemer og to
forskellige erhvervslivsstrukturer. Der mangler et tyde-
ligt lederskab. I New York styrer Michael Bloomberg, i
London Boris Johnson og i Hamborg Olaf Scholz. I den
binationale @resundsregion er der ikke en person, som
har mandat til at repreesentere hele regionen eller en kom-
munalbestyrelse med magt til at bestemme over hele re-
gionen. Vibeke Storm Rasmussen (S) leder ganske vist
det politiske samarbejdsorgan Oresundskomiteen, men

kab Copenhagen Malmo Port, er nedt til at gé i spidsen og
agere motor for regionen ligesom Tyskland-Frankrig, der
siden det europeiske feellesskab fodtes har holdt i takt-
pinden for Vesteuropas og derefter hele Europas udvik-
ling. De bliver ngdt til at leve op til deres egen vision "Ke-
benhavn og Malmé — En by” fra ar 2000.

Aksen Kgbenhavn-Malmo ser ud til at vare etableret,
men dens motor kerer stadig i lavt gear. Det felles afs-
nitikommuneplanerne angiver en kereretning for frem-

vokser derimod, uanset om man maler befolkning, be-

"Axeln Kohen- skajfctiigelses— eller fl}{P—;flaeksctl, begydeli;gli langsgmn}ere

. . end de gvrige nordiske hovedstaeder, ikke mindst i for-
hf“’“ Malmd hold til den svenske hovedstadsregion, som vokser dob-
forefaller ha belt s hurtigt som Kebenhavn. Her er nogle tal for at il-
etablerats, men lustrere konkurrencesituationen og hvorfor Kebenhavn
dess motor g ar far rollen som sneglen, som med skyklapper for gjnene,

. . O sakker hdblost bagud:
@innu pd lég viixel.
Det gemensamma ® Siden 1960 er befolkningen i Stockholms lén vokset

Jensen var eksempelvis med til den svenske politikeruge tiden og forslaget om @resundsmetroen er opfriskende avsnittet i kom- med 783.000 indbyggere, dobbelt sa meget som Sjzellands
i Almedalen sammen med Ilmar Reepalu (S). Kommu- @i ANALYSe &r Gresunds- denne har til trods for sine fortjenester en begraenset magt modigt, men hvis kommunerne mener det alvorligt med ogning med 393.000 indbyggere. Den procentuelle arlige
nen er, med sin erhvervschef Jakob Brandt, blevet med-  insfituttets avdelning for sam- og er dérligt kendt hos almenheden. visionen fra 2000, om at indbyggerne skal fole sig som munplanerna stigning var 1,23 procent i Stockholm 0g 0,44 procent pa

héllsekonomisk analys. Den

lem i @resundsinstituttets bestyrelse, er mere aktive i
oberoende analysen presente-

borgere i ét byomréde, er det nodvendigt at tage fat i de anger en feirdrik- Sjeelland. I samme periode steg indbyggertallet i Skane

Oresundskomiteen, har foreslaet en metro mellem Ko- ' 10b & Ma g, i rapporter, Efter Qresund Science Region og @resundsuniversitetet grundlaeggende strukturer, der deler regionen i to halv- tin g for framtiden med 361.000 personer, eller naesten lige s& meget som pa
benhavn og Malmg, har indledt et teettere samarbejde pé féredrag och pé konfe- blev nedlagt, ser det ud til at universitetsverdenen atter dele og skabe flere felles institutioner. Der er behov for at . Sjeelland. Stigningstakten var 0,82 procent.

med Malmg, som indebeerer at de begge for forste gang—  renser. deles i to halvdele. De visioner, som fandtes inden bro- samle kreefterne yderligere. och forslaget om

hvilket er unikt i verden mellem to byer - far et feelles afs- en dbnede mangler. @resundsregionen er i mental krise. Oresundsmetron @ I perioden 2000-2009 steg beskeeftigelsen i Region Ho-
niti planerne Kommuneplan 2011 og Oversiktsplan 2012 Anden som fandtes, at skabe en skandinavisk metropol Sporgsmalet er: Hvilke beslutninger kunne en stor- éir Uppfl‘i skande vedstaden med 0,45 procent om éret i gennemsnit (dag-

samt at de sammen satser pa gron veekst. Det signalerer
at der er en vilje til at optreede sammen og lede regionen
fremad i feellesskab.

Interessen for veekstsporgsmalene, hvor @resundsregio-
nen udger en central del, har desuden oget og Copen-
hagen Business Task Force har, under Borsens tidligere
chefredaktor Leif Beck Fallesens ledelse, bidraget med
vigtige anbefalinger for at nd Kebenhavns mal om 5 pro-
cent arlig veekst frem til 2020, sésom at Kebenhavn skal
oge fokus pa Oresundsregionen og vende blikket mod
Hamborg, at prisen for pendlere, som rejser over Qre-
sund skal halveres og at turisme- og erhvervsorganisa-
tionerne ber fusionere pa tvers af sundet. Med andre ord
sker der noget. Der findes hab, men udgangspunktet er
mindst sagt problematisk, politisk savel som pkonomisk.
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ANDERS OLSHOV
Administrerende direkter
Dresundsinstituttet

og vaekstregion, en graenseoverskridende mensterregion
i Europa, findes ikke mere. Det er virkelig alvorligt.
Problemeter forst og fremmest strukturelt. Det er ikke
muligt i det lange lob at tale serigst om @resundsregio-
nen, hvis den mangler et effektivt politisk styre for hele
regionen, hvis der er forskellige egeninteresser og en uin-
teresse for det der er feelles. Nar det er tilfeeldet, at Qre-
sundsintegrationen er stoppet op og til og med aflgses af
disintegration, hviler ansvaret tungt pa de store centrum-
kommuner Kebenhavn og Malmé. Regionen kan ikke
styres fra periferien og uden national opbakning. Keben-
havn og Malmo, som kaeempede for at fi @resundsforbin-
delsen gennem Copenhagen Airport, somi 1993 var dri-
vende bag idéen at etablere Oresundskomiteen, som har
etableret nye bydele naermere hinanden og som i 2001
slog sine havneselskaber sammen i det faellesejede sels-
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kommune som Kebenhavn-Malmé have taget? Skulle
den have lagt energi pa at fa bygget to gigantiske shop-
pingcentre, to multiarenaer og to koncerthuse for sam-
menlagt 10-13 mia. DKK nzasten samtidig og naesten
ved siden afhinanden i @restad og Hyllie? Kommuner-
ne optrader oftere som konkurrenter end som partne-
re. Det er naturligt og konkurrence kan ogsa fore fre-
mad, men det er mere sandsynligt, at regionen, som
den ser ud i dag, ikke udnytter hele sit potentiale.

Malmo-Lund vokser hurtigt, takket veere en del hoved-
kontorsetableringer og nye hejteknologivirksomheder
pé Ideon Science Park, men en stor del af veeksten af-
heaenger af en omfattende immigration og veekst i lavind-
komstbrancher, sa som handel og enklere tjenester. Det
er en ubalanceret vaekst som ikke er risikofri. Kebenhavn
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o befolkning). I Stockholmslan var veeksten mere end dob-
d ja rvi” belt s& hurtig, 0,96 procent. Skane er takket vaere drivkraf-
ten fra @resundsbron vokset naesten lige sa hurtigt som
Stockholm, med 0,94 procent om aret og med 1,30 pro-
cent inklusiv @resundspendlerne.

® I rapporten “European Metropolises’, som Helsingfors
stad har udgivet, havnede Kebenhavns vaekst i beskeeftigel-
se og veerditilveeksti2004-2009 henholdsvis pa plads num-
mer 32 og 33 af 44 sammenlignelige storbyregioner i Euro-
pa. AtKebenhavn skulle veere rigere og producere mere per
indbygger - vokselangsommere, men med hgjere kvalitet -
stemmer ikke. Kebenhavn er godt nok enrigby (plads 12 af
44), men samme rapport viser, at veerditilveeksten per capita
var hgjere i sammenlignelige nordeuropaiske storbyer som
Oslo, Hamborg, Stockholm og Amsterdam i 2009.
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"Konklusionen er,
at Stockholm med
vis ret kan titulere
sig Skandinaviens
hovedstad, i hvert
fald ockonomisk
set. Hvis ikke
Kobenhavn og
Malmé udnytter
Oresundsregionen
bedre - vokser
sammen - risike-
rer regionen, at
pa lang sigt blive
en subregion til
Stockholm pa et
skandinavisk/
nordisk marked,
en risiko som

vil oge, hvis SAS
bliver opkobt af
Lufthansa og Co-
penhagen Airports
betydning minds-
ker yderligere”

) ®12000-2008 steg det reale bruttoregionprodukt

i Region Hovedstaden med sma 1,69 procent om
aret og pa Sjeelland med 1,55 procent om aret. I samme
periode voksede Stockholms lin mere end dobbelt sa
hurtigt, med 3,49 procent. Skane voksede med 2,44 pro-
cent om dret.

® Qresundsinstituttet konstaterede i studiet ”The Location
of Nordic and Global Headquarters 2010” af 603 af verdens
storste virksomheder, at andelen af nordiske hovedkontorer
i Kgbenhavn mindskede fra 32,8 til 29,1 procent i perioden
2006-2009.1Stockholm stegandelen fra45,1til 55,4 procent.

Konklusionen er, at Stockholm med vis ret kan titulere sig
Skandinaviens hovedstad, i hvert fald gkonomisk set. Hvis
ikke Kgbenhavn og Malmé udnytter @resundsregionen
bedre - vokser sammen - risikerer regionen, at pa lang sigt
blive en subregion til Stockholm pa et skandinavisk/nord-
isk marked, en risiko som vil ege, hvis SAS bliver opkebt af
Lufthansa og Copenhagen Airports betydning mindsker
yderligere. For at opnd en bedre udvikling og for at visioner-
ne om en fremgangsrig @resundsregion skal blive indfriet,
er det nedvendigt, at aksen Kebenhavn-Malmo bliver styr-
ket ogat der bliver taget flere initiativer for at genskabe Qre-
sundsdnden &rgang 2000. Den Europaeiske Unions frem-
veekst og den fransk-tyske akse kan fungere som forbillede.
Det er muligt at tegne nogle paralleller i udviklingsforlebet
i EU og i @resundsregionen, hvor kriserne og de gkono-
miske og politiske nedvendigheder har drevet udviklingen
og muliggjort samarbejde.

KRISERNE OG NDVENDIG-
HEDERNE SOM LAGDE GRUNDEN:

® Europa var i ruiner efter anden verdenskrig. En hold-
bar lesning pa de anstrengte relationer mellem Frankrig
og Tyskland var nedvendig. Jean Monnet foreslog i 1950,
atden franske og tyske kul- og stalproduktion, fundamen-
tet for den tunge metalindustri og vabenfremstilling, skul-
le slds sammen. Det Europziske Kul- og Stalfellesskab
blev etableret i 1952 og var den ferste organisation som,
iet Europa hvor nationalstaterne havde magten, byggede
paoverstatslighed. I 1957 indledte seks kernelande et teet-
tere samarbejde ved at signere Romtraktaten om etable-
ringen af Det Europaeiske @konomiske Faellesskab. Malet
var atleegge grunden for et fastere forbund mellem de eu-
ropeiske folk, at sikre gkonomiske og sociale fremskridt
ogrive de barrierer som delte Europa.

©® Kobenhavn og Malmoé befandt sig begge i periferien ogi
dyb strukturkrisei starten af 1990erne med hej arbejdslos-
hed, milliardunderskud og en svag tro pd fremtiden. I den-
ne situation tog Sverige og Danmark sig sammen og gjorde
enindsats for at vende udviklingen. Det sejlivede spergsmal
om en fast forbindelse over @resund blevlestien useedvan-
lig politisk kraftanstrengelse. Aftalen om Qrestad og met-
roen blev underskrevet. Oresundskomiteen og Copenha-
gen Capacity blev dannet, Malmo Hogskola blev etableret.
Straks efter blev Medicon Valley Academy og @resundsu-

niversitetet 0gsa dannet og aftalen om Citytunneln gennem
Malmo blev underskrevet. Visionen om den integrerede
Qresundsregion fodtes. Det blev manifesteret ved doku-
mentet " Thebirth of a region” 11997, ved HH-samarbejdet
og fra 2000 med dokumentet "Kgbenhavn og Malmo - en
by” Mellem staterne blev der imidlertid aldrig oprettet no-
get langsigtet visionsdokument, hvilket regionen lider un-
deridag. Aftalen om @resundsforbindelsen indeholdtikke
sddanne formuleringer.

KRISERNE SOM GAV
SAMARBEJDET ET SKUB:

@ Efter forste og anden oliekrise, problemer med store
budget- og betalingsbalanceunderskud, hgj inflation
og konkurrencedevalueringer blev stagflation et begreb
i Europas 70ere. EF-landene, under ledning af Fran-
krigs preesident Frangois Mitterand og Vesttysklands
forbundskansler Helmut Kohl, indsa at det var nodven-
digt med et taettere overstatsligt politisk og skonomisk
samarbejde (inkl. et monetaert samarbejde baseret pa
den tyske prisstabilitet og uathaengig centralbank) for
at konkurrencekraften skulle kunne bevares og udvik-
les. Efter et stort arbejde tradte Den Europeiske Feel-
les Aktikrafti1987 — som fra og med 1993 sikrede fri
beveegelighed for varer, tjenesteydelser, kapital og per-
soner — og blev fulgt op i 1992 med traktaten om Den
Europeiske Union med fzlles udenrigs- og sikkerheds-
politik, retslige og indenrigsanliggender samt en oko-
nomisk og moneteer union. I 1999 kom Schengenreg-
lerne med pasunionen inden for EU’s rammer. Det er
enorme forandringer, hvor nationalstaterne pé kort tid
har accepteret en gget overstatslighed med det formal
at opna en bedre udvikling.

Danmark og Sverige har ikke gjort noget lignende, i ste-
det fokuserer de nationale politikere pa det nationale. I
2011 er det tydeligt, at visionen om @resundsregionen
som en skandinavisk veekstregion ikke er blevet opnaet.
Qresundssamarbejdet er gaetista. De nationale regering-
er i Danmark og Sverige har overgivet regionen. Copen-
hagen Airport har mistet betydning. Kebenhavns veekst
halter s meget efter de ovrige nordiske hovedstader, at
byen, i mangel pa national opbakning, selv ma gore noget.
Derfor forstaerker Kebenhavn sit samarbejde med Mal-
mo gennem feelles afsniti kommuneplanerne, forslag om
en KM-metro og satsninger pa gren vaekst. Det er tegn pa
atkernen Kebenhavn-Malmo bliver knyttet taettere sam-
men , men spergsmélet er, hvor langt byerne er klar til at
ga og hvad nationalstaterne kan acceptere.

I det kommende érti skal der tages afgorende skridt
for at skabe et virkeligt Qrestad”. Hvis ikke dette sker,
er der stor risiko for at @resundsregionen aldrig rigtig
bliver til noget og frem for alt at Danmarks okonomis-
ke udvikling lider skade. Kebenhavns betydning som
provinshovedstad i Danmark er nemlig i en europaisk
og global sammenhang yderst begraenset og behovet
for et storre opland ind i Sydsverige og ned mod Ham-
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PROBLEM. Malmé och Kabenhavn har en
rad tunga problem att arbeta med:

borg er stort. Det handler om at skabe en storre me-
tacityregion, forbundet med hurtigere toge og mindst
8-10 mio. indbyggere, eller at stagnere. Sverige har hel-
ler ikke rad til at afsta fra den vakst som en dynamisk
Oresundsregion kan medfore. Skane kan vare en vig-
tig port for ny kundskab udefra, som kan bidrage til
oget produktivitetsvakst i hele okonomien.

Der skal flere indsatser til. Det politiske samarbejde mel-
lem Kobenhavn og Malmo skal udvides, visionsdoku-
mentet skrives om og veere mere ambitigst samt en form
for "overkommunal” organisation med et felles politisk
lederskab etableres. Der har tidligere veeret tale om mu-
ligheden til et @resundsparlament, men det regionen har
mest brug for, er et steerkt centrum med et tydeligt le-
derskab. “Storkommunen Kebenhavn-Malmé” ber eta-
bleres, ligesom Istanbul med 13 mio. indbyggere bliver
styret af en storkommune. Det er byerne Kebenhavn-
Malmo (inklusiv Frederiksberg og Lund), som er og skal
vaere nerven i regionen, som har styrken til at vinde om-
verdens respekt og som kan bidrage til at skabe en storre
metacityregion - til gavn for bade Danmark og Sverige.

Byerne ber omgéende ga i gang med arbejdet med
hvordan en storkommune skal struktureres med forde-
ling afkompetencer, skatteunderlag og mal. Flere forskere
i statskundskab ber sammen med de nationale ministe-
rier forme en ny struktur, som afspejler den graenseover-
skridende regions funktionelle behov bedre. Et nyt feelles
politisk sekretariat bor fa opgaven at fremlaegge forslag
med formalet at nedbryde de nationale strukturerer in-
den for bl.a. sporten, valutaomradet og universitetsver-
denen. Der ber straebes efter en feelles linje inden for f.eks.
infrastruktur, erhvervslivspolitik, gren vaekst, immigra-
tion og arbejdskraftindvandring.

Kommunikationen med borgerne skal vaere tydeligere.
Det skal fremgé hvorfor byerne vil vokse sammen. Et
feelles udviklingsselskab kan oprettes med det formal
at skaffe delfinansiering for @resundsmetroen, ligesom
dagens metro i Kebenhavn delvis er finansieret ved salg
af grunde. Selv her kan Istanbul vise vej. Efter de ind-
ledende to broer blev bygget over Bosporen i 1973 og
1988, bygges i gjeblikket en 14 km lang togtunnel som
ventes at abne 2013 og at kunne tage 75.000 passage-
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1. Fatfigdomen och utanférskapet dkar i socialt
belastade omréden som Tingbjerg och Rosen-
gérd (bilden till véinster).

2. Tillvéixten i befolkning, sysselséitining och brut-
toregiono|Eroc|u|den i @resundsregionen halkar

effer Stockholmsregionen.

3. Gresundsregionen tappar mark fill Stockholm
néir det géller globala féretags placering av
nordiska kontor.

rer i timen i hver retning. Udviklingen for @resunds-
regionen hidtil viser, at det ikke er nok med traditionel
kommunal politik, men at de nationale niveauer ogsa
skal pavirkes og forstd den nye storkommunens inte-
resser. Frank Jensen kan, hvis han navigerer rigtigt gore
for Kgbenhavn, @resundsregionen og Danmark hvad
Frangois Mitterand gjorde for Frankrig og Europai sin
preesidentperiode 1981-1995. Det var en af de storste
politiske bedrifter i Europa i det sidste arhundrede.

Mitterands radarpartner, den tyske forbundskansler gen-
nem seksten ar (1982-1998) Helmut Kohl, genforende Ber-
lin og Tyskland og bidrog til fremveeksten af et mere stabilt
og moderne Europa med feerre greenser. Hans bedrift var
ikke mindre. I Malmo har Ilmar Reepalu allerede siddet i
sytten ar som kommunstyrelsens ordférande. Han har bi-
dragettilat forvandle Malmé til en moderne tjenestebaseret
by og har vaeret med til @resundsregionens genfedsel. Det
er store handlinger for hvilke han skal have al aere, men hans
primeere interesse har veeret Malmo. Han kan ikke beskri-
ves som QDresundsregionens fader pa samme made, som
Helmut Kohl stod for Tysklands genforening, overstatslige
europaiske lgsninger og afskaffelse af D-marken. Rollerne
var forskellige og hver ting har sin tid. Det politiske moment
skal veere til stede. Jens Kramer Mikkelsen (Kebenhavns
overborgmester 1989-2004) og Ilmar Reepalu var og er to
dygtige kommunalpolitikere, som har gjort en hel del for
Qresundsregionen, men forst og fremmest meget for hen-
holdsvis Kebenhavn og Malmé.

Nuventer vi pa de toledere, som skal tage naeste skridt og
gore Kgbenhavn og Malmo til et ssmmenhaengende stor-
byomrade bade gkonomisk og politisk og som skal skabe
Storkommunen Kebenhavn-Malmé og en storre metaci-
tyregion som omfatter Danmark, Sydsverige og Hamborg.
Viventer pa regionens Mitterand og Kohl, som er klar til at
opgive egen magt for noget feelles storre, som forstar at det
er gkonomisk og politisk nedvendigt. Storkommunen Ko-
benhavn-Malmé kan opnad det som @resundsregionen hid-
til ikke er lykkes med: at skabe en skandinavisk metropol og
vaekstregion samt en greenseoverskridende mensterregion
iEuropa. Detlykkedes Mitterand og Kohl at gere det umuli-
ge,atudvide det europeeiske hus til trods for de mangelande
ogderes forskellige interesser. Det kan ikke veere sveerere for
tobyeritolandeien region. AO

SYSSELSATTNING
- ARLIG TILLVAXT

PER AR 2000-2009 (PCT.)

Malmé kommun, 3,24
nattbefolkning
inkl. pendlare till

Sjeelland

Stavanger (LA) 2,92
Bergen (LA) 2,11
Malmé kommun 1,49

Skane, nattbefolkning 1,32
inkl. pendlare till

Sjzelland

Malmé-Lund (LA) 1,20
Géteborg (LA) 1,15
Tammerfors 1,10
Ské&ne 0,94
Stockholm (LA) 0,94
Hamburg 0,92
Oslo (LA) 0,91
Helsingfors (LA) 0,67
Berlin 0,65
Dresund (LA) 0,56

Kebenhavns Kommu- 0,54
ne inkl. pendlare frén

Skéne

Region Hovedstaden 0,45
Jylland och Fyn 0,43
Region Sjzelland 0,32

Kalla: Danmarks Statistik, SCB,
QDrestat, Norges Statistik, Statistik-
centralen Finland. @resundsinstitut-
tets berdkningar.

LA = lokalt arbetsmarknadsomréde.
Uppgifterna avser dagbefolkning
om inget annat anges (personer
som arbetar i omrddet dagtid). Natt-
befolkning &r antal sysselsatta per-
soner med boende i omradet, men
inkluderar personer med arbete i an-
nan kommun/region.



