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LEDARE

 DanMark ska infÖra trÄngselavgifter fÖr Biltrafiken i HOveDstaDen från 
OcH MeD 2014. Förslaget har väckt stor debatt, men erfarenheterna från Norge och 
Sverige visar att det allmänna stödet för bomringar, vägtullar eller trängselavgifter 
stiger med tiden och att det införs i �er städer efter hand. På sikt kan därför �er danska 
städer och även Malmö komma ifråga för trängselavgifter.

Betalningsring - en framtidslösning
Transportministeriet har 
presenterat beräkningar av 
e�ekterna av trängselavgif-
ter längs ring 2, Københav-
ns kommungräns och ring 3 
och politiska förhandlingar 

stundar. Även om S-SF före folketingsvalet fö-
respråkade ring 2, så är det upplagt för att alter-
nativet längs Københavns kommungräns och 
Amager (där Amagermotorvejen exkluderas) 
blir det slutliga valet för betalsystemet. Skä-
let är att denna lösning bäst uppfyller samtli-
ga mål: Den reducerar tra�ken i huvudstads-
området med 7 procent och i Københavns cen-
trum med 15 procent, den ger nettointäkter på 
1,5 mia. DKK 2016, den reducerar lu�förore-
ningarna väl i den indre byen, den skär inte ge-
nom kommungränserna och klyver en enskild 
kommun och den orsakar begränsat med om-
vägskörning. 

Borgmästare i kommuner utanför de föreslag-
na betalringarna har uttryckt oro för konse-
kvenserna av trängselavgi�erna. Det påmin-
ner om kritiken mot avgi�erna på Øresunds-
bron, men medan Øresundsförbindelsen kos-
tar 115 DKK/passage med brobizz på helgen 
och 145 DKK/passage i veckan så föreslås väg-
tullen kosta 10 DKK/passage på helgen och 15 
DKK mitt på dagen i veckan och 25 DKK un-
der rusningstid. Det är inga avskräckande sum-
mor som föreslås. Dessutom är sy�et att för-
bättra för invånarna genom minskad trängsel 
på vägarna, billigare kollektivtra�k och en ut-
byggnad av kollektivtra�ken, d.v.s. avgi�erna 
går tillbaka till användarna. På Øresundsbron 
�nns inte detta incitament. I ett regionperspek-
tiv kompletteras København-Amagers östliga 
tra�kavgi� på Øresundsbron med en mindre 
avgi� i dess västra och norra delar. 
Det politiska spelet handlar också om hur och 
var de nya tra�kavgi�erna skall användas: let-
baner i Københavns kranskommuner, met-

ro inne i København, en havnetunnel, vägar, 
järnvägar eller sänkta biljettpriser i kollektiv-
tra�ken? 

Det talas redan om en kommande ”hovedstads-
pakke”. Regeringen måste balansera de olika in-
tressen och behov som �nns, men när en så-
dan pakke presenteras framträder också vin-
sterna med träng-
selavgifterna. I 
Stockholmsregio-
nen investeras un-
der kommande år 
65 mia. SEK och 
i Göteborgsbor-
gregionen 34 mia. 
SEK. Oslopak-
ke 3 omfattar 59 
mia. NOK i väg- 
och kollektivtra-
�kprojekt 2008-
2027.  

Bredvid diskus-
sionen om väg-
avgi�er �nns en 
annan angelägen 
fråga. Hela kollek-
tivtrafikorgani-
seringen och bil-
jettprissystemet i 
Øresundsregionen borde göras om. Det �nns 
idag ett stort antal huvudmän (Movia, DSB, 
Skånetra�ken och Metroselskabet) med följd 
att planeringen suboptimeras ute�er den eg-
na organisationens intressen, att olika automa-
ter och biljettsystem köps in samt att det �nns 
en mängd zonsystem för biljetter och månads-
kort som försämrar för kunderna. Enbart Sjæl-
land är splittrat i tre separata prisområden. Ett 
månadskort i Skåne, till ytan 10.939 km2 stort, 
kostar 880 DKK (1.060 SEK). På Sjælland om-
fattande 7.031 km2 kostar ett periodekort för 

30 dagar 1.180 DKK i Hovedstadsområdet (590 
DKK för barn) och 1.140 DKK på Vestsjælland. 
För Sydsjælland lämnas ingen information på 
hemsidan. Kostnaden för att ta sig mellan Sjæl-
lands tre zonområden är dyrt och inte heller 
enkelt att begripa. Sy�et förefaller snarast vara 
att resenären ska hålla sig till sitt område. Över 
Øresund stiger priset ytterligare. Ett månads-

kort København-
Malmö kostar 1.580 
DKK (1.900 SEK) 
och København-
Lund 1.915 DKK 
(2.300 SEK).
Øresundsreg io -
nen borde snegla 
på Storstockholms 
Lokaltra�ks orga-
nisering (SL). Där 
�nns en huvudman 
för bussar, metro, 
tåg och spårvagn, 
ett biljettsystem för 
hela regionen och 
går det att köpa ett 
månadskort för hela 
Stockholms län, om-
fattande en areal på 
6.519 km2, till pri-
set av 660 DKK (790 
SEK) och 410 DKK 

(490 SEK) för studenter, unga under 20 år och 
äldre över 65 år. Det är 67 procent av priset för 
månadskortet för Hovedstadsområdet, men 
gäller för ett mycket större geogra�skt områ-
de. I Stockholm är andelen som åker kollektivt 
större och växer ekonomin snabbare. Sjællands 
och Øresundsregionens organisering och pris-
sättning är föråldrad och främjar inte mobilitet. 
En ny organisationsstruktur och ett månads-
kort för hela regionen är önskvärt.

ØrESuNdSiNStituttEt

”...så är det upplagt för att alternati -
vet längs Københavns kommungräns 
och Amager (där A magermotorvejen 
exkluderas) blir det slutliga valet för 
betalsystemet. Skälet är att denna 
lösning bäst uppfyller samtliga mål: 
Den reducerar trafiken i huvudstads -
området med 7 procent och i Køben -
havns centrum med 15 procent, den 
ger nettointäkter på 1,5 mia. DKK 
2016, den reducerar luftföroreningar -
na väl i den indre byen, den skär inte 
genom kommungränserna och klyver 
en enskild kommun och den orsakar 
begränsat med omvägskörning”

TÆNK NY T.  
TÆNK SAMMEN. TÆNK 
VIDERE …
Innovative løsninger kræver højt til loftet. Rambøll gør nu 
virkelighed af visionen om at skabe plads til �ere i vores 
domicil i Ørestad. Derfor åbner vi dørene for organisationer 
og virksomheder, der i kortere eller længere tid ønsker at 
leje sig ind i et af Nordens mest inspirerende og bæredygtige 
videnhuse. 
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